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Beschluss der Stadt Petershagen:

Forderungen an den Zweckverband Nahverkehr Westfalen/Lippe (NWL) zum Erhalt, zur Sicherung
und zur Verlasslichkeit des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) auf der Strecke RE 78 Bielefeld —
Minden — Nienburg

Der Rat der Stadt Petershagen beschliel3t folgende Forderungen an den Zweckverband Nahverkehr
Westfalen-Lippe (NWL):

1. Wiederaufnahme des SPNV im Abschnitt Minden — Nienburg:
Der (unattraktiven) Schienenersatzverkehr muss durch eine Wiederaufnahme des
schienengebundenen Personennahverkehrs beendet werden. Um fehlendes Personal der
Eurobahn zu ersetzen sollten kurzfristig Subunternehmen eingesetzt werden, wie z.B. 2018 die
Centralbahn, die mit lokbespannten Pendelziigen mit historischen Loks und Wagen die Strecke
Ubergangsweise bediente.

2. Taktverdichtung im Abschnitt Minden — Nienburg:
Um der hausgemachten Unattraktivitdt des SPNV auf dem Streckenabschnitt Minden — Nienburg
entgegen zu wirken, muss die Strecke im Stundentakt bedient und mit einem Angebot fur Berufs-
und Ausbildungspendler in Richtung Bielefeld attraktiver und robuster gemacht werden. Damit
kurzfristig mehr Fahrgaste die Strecke nutzen, sollten Fahrplananpassungen erfolgen sowie
Einrichtung eines den SPNV im Stundentakt ergdnzenden Schienenersatzverkehrs.

3. Erginzung der MaBnahmenliste des NWL fiir die Neuaufstellung des OPNV-Bedarfsplans des
Landes NRW zur Umsetzung der SPNV-Ziel-Netzes 2040:
Die aktuell auf der 81. Verbandsversammlung des NWL am 20.06.2024 vorgelegt SPNV-
MaRnahmenliste NWL fir die Neuaufstellung des OPNV-Bedarfsplans des Landes NRW enthélt
keine MaRnahmen im Abschnitt Minden - Nienburg! Damit verzichtet der NWL
unverstandlicherweise auf Fordermittel fur Investitionen in diesen Streckenabschnitt. Dies steht im
Widerspruch zum Zielfahrplan 2040 fir NRW, der fur den Abschnitt Minden — Nienburg einen 1-
Stunden-Takt im SPNV vorsieht (vgl. https://lwww.kcitf-
nrw.deffleadmin/03_KC_Seiten/KCITF/Service/Netzgrafik_NRW_2040_2. Gutachterentwurf.pdf).
Dieses Ziel ist jedoch nur mit Investitionen in den Streckenabschnitt zu erreichen (z.B.
Ausweichstrecken fur Begegnungsverkehr).


https://www.kcitf-nrw.de/fileadmin/03_KC_Seiten/KCITF/Service/Netzgrafik_NRW_2040_2._Gutachterentwurf.pdf
https://www.kcitf-nrw.de/fileadmin/03_KC_Seiten/KCITF/Service/Netzgrafik_NRW_2040_2._Gutachterentwurf.pdf

Begrindung:

Der Nah- und Regionalverkehr auf der Schiene ist Ruckgrat und Kernelement einer sozial-6kologischen
Mobilitat. Fir das Erreichen der Klimaschutzziele ist ein leistungsstarker, zuverlassiger, vernetzter, sicherer
und bezahlbarer Schienenpersonenverkehr von ganz grundsétzlicher Bedeutung.

Fir die Stadt Petershagen und dariiber hinaus ist die direkte Anbindung an den SPNV in Richtung Bielefeld
und in Richtung Nienburg tber den Bahnhof in Petershagen / Lahde ein wesentlicher Standortfaktor fur die
Menschen, fir Tourismus und fir die Wirtschaft. Pendler von und nach Petershagen, Betriebe und
Gewerbetreibende aus der Region mit anreisendem Personal, Reisende mit und ohne Fahrrad, Menschen
ohne eigenen PKW, Gastronomie und Hotellerie profitieren von guten und schnellen SPNV-Verbindungen.
Zudem droht aufgrund der geringen Auslastung der Strecke durch den Guterverkehr bei langerem Ausfall
bzw. Wegfall des SPNV ein Ruckbau der Strecke mit erheblichen Konsequenzen fur den Wirtschaftsstandort
in der Region, z.B. in Bezug auf den geplanten Sonderstandort Kraftwerk Lahde, auf das neue
Logistikzentrum Mittelweserpark in Leeseringen oder das Filigran-Werk in Leese.

Aus diesen Griunden ist der geplante Wegfall der Anbindung an den SPNV bis mindestens Ende Dezember
2024 fir den Rat der Stadt Petershagen nicht hinnehmbar.

Die geringe Auslastung in dem Abschnitt Minden — Nienburg, mit der der Wegfall des SPNV begriindet wird,
ist hausgemacht. Ein unattraktiver 2-Stunden-Takt, verbunden mit einer fehlenden Anbindung des Berufs-
und Ausbildungsverkehrs in Richtung Bielefeld sowie Verschlechterungen in der Anbindung nach Hamburg
und Bremen haben zu einer stark eingeschrankten Nutzbarkeit des SPNV gefihrt. Die haufigen und teilweise
Uber mehrere Wochen andauernden Zugausfalle auf dem Streckenabschnitt verstarkten zudem die
Unattraktivitdt des SPNV und flhrten zu weiteren Einbrichen in den Nutzerzahlen. Die geringe
Taktfrequenz, fehlende Zugverbindungen am Morgen in Richtung Bielefeld sowie die Unzuverlassigkeit der
Streckenbedienung fihrten dazu, dass viele Menschen aufs Auto umgestiegen sind. Zur Sicherung des
SPNV-Verkehrs auf der Strecke sind daher kurz-, mittel- und langfristige MalRnahmen zur Ruckgewinnung
und Bindung der Birgerinnen und Blrger an den SPNV erforderlich.





